Case study

Descripcion del proyecto
Descripcion

La calle Grabiszynska es una de las
principales vias de entrada y salida de
la ciudad suroccidental de Breslavia, en
Polonia. Al tener que hacer frente a los
desplazamientos diarios, asi como a las
condiciones cambiantes de los inviernos
frios y los veranos cdlidos, la carretera
estd expuesta a una serie de factores que
pueden dafar facilmente el firme. Antes
de un cambio en la estructura de la red
de carreteras de la ciudad, la carretera
estaba expuesta a grandes volimenes
de trafico con una parte significativa de
trafico pesado, debido a que es una de las
principales rutas de entrada y salida de la
ciudad.

Situacion

En 2003, el Ayuntamiento decidi6 renovar
la carretera, que estaba formada por
adoquines histéricos de 9 x 11 cm. La
colocacion de una estructura asfaltica
lisa sobre los adoquines conlleva muchas
ventajas para el usuario de la carretera,
como una conduccion mas comoda y una
mayor seguridad vial.

Sin embargo, la colocacién de superficies
asfalticas sobre adoquines puede provocar
rapidamente problemas de agrietamiento
en la capa de rodadura debido a posibles
movimientos diferenciales y problemas
de adherencia entre la capa de asfalto y
la base de adoquines. Ademdas de este
reto, el tiempo era especialmente critico
con cualquier renovacion planificada de
la carretera, debido al elevado nimero de
viajeros en dias laborables, asi como a la
linea de tranvia que la atraviesa. Habia que
limitar los cierres de carreteras y reducir al
minimo las molestias.

Solucion

Debido a las limitaciones de altura
existentes (drenaje, infraestructura técnica
de la carretera, etc.), el plan consistia en
cubrir los adoquines Gnicamente con una
capa de 2,5 cm de espesor de asfalto SMA
de alta resistencia. En la preparacion de
las obras, sélo se nivelo aproximadamente
el 50% de la superficie con una capa de
nivelacion. Esto se debié a que algunas
zonas de la carretera habian sufrido graves
dafios durante las inundaciones de 1997,
mientras que en otras zonas los adoquines
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Reconstruccion de la superficie de la
carretera para cambiar el de adoquines a una
superficie asfaltica lisa asfalto liso

seguian en buen estado. Como capa de
rodadura, se instalé encima una fina capa
de rodadura especialmente mezclada,
similar al SMA, de sélo 2,5 cm. La
solucidn se considerd un “riesgo”, debido
a la delgadez de la capa de rodadura, y la
empresa constructora sélo ofrecié una
garantia de 6 meses de servicio para la
vida de la carretera tras la instalacion.

Siguiendo la recomendacion de S&P, el
propietario de la carretera decidio reforzar
las zonas de frenado y parada delante de
los semaforos con S&P Carbophalt® G.
Las malls de refuerzo del asfalto de S&P
se instalaron en estos lugares especificos
para contrarrestar las fuerzas de cortante
y las cargas puntuales introducidas en
la fina capa de asfalto por el trafico de
desaceleracion, parada y aceleracion. Las
fibras de carbono de alta resistencia de
S&P Carbophalt® G son especialmente
adecuadas paraestefin,yaque soncapaces
de absorber fuerzas considerables incluso
con los alargamientos mds bajos (<1,5
%) y anclarlas en la unién con el asfalto
circundante.
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Seguimiento del proyecto

En los afios siguientes, S&P siguit supervisando el estado de la carretera. La atencion se centr6 no s6lo en las zonas en las que
se habia instalado S&P Carbophalt® G, sino también en las zonas en las que no habia malla de refuerzo de asfalto de S&P. Durante
el seguimiento del proyecto quedd claro que las zonas con malla de refuerzo de asfalto de S&P se comportaron admirablemente
y la carretera se mantuvo en buen estado, sin embargo las zonas en las que no habia malla de refuerzo sufrieron rapidamente un
agrietamiento y dafios excesivos. Las imagenes que se muestran a continuacion ilustran y respaldan el comportamiento de la
malla S&P en comparacion con las secciones de la carretera en las que no habia malla:

() Septiembre de 2003 - Instalacion de S&P Carbhophalt®G

La ciudad de Wroclaw decidi¢ repavimentar la carretera, hasta entonces empedrada, para garantizar una conduccion mds comoda para 10s
usuarios.

@ Febrero de 2006 - Inspeccion después de 2,5 afios
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@ Noviembre de 2009 - Inspeccion después de 6 afios
Lo W P

The road surface with S&P Carbophalt® G underneath remained in great condition.

@ Noviembre de 2011- Inspeccion después de 8 afios

8 arios después de la renovacion, se pueden ver claramente los primeros signos de dafios en la seccion de la carretera en la que habia malla de
S&P y la delgadez de la capa de rodadura.

Resumen

Las superficies reforzadas con los refuerzos de asfalto de S&P lograron una vida Gtil que superd la de las superficies no reforzadas en al menos
tres veces y esto a pesar del aumento de las cargas y 10s requisitos en las zonas de interseccion. No fue hasta 2011, 8 afios después de la
construccion, cuando se hicieron visibles los primeros dafios en las zonas reforzadas. Si esto se compara con los 6 meses que el contratista
habia previsto como vida (til de las superficies no reforzadas, el rendimiento de S&P Carbophalt® G en esta aplicacién resulta mas que evidente.
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Beneficios para el cliente

e Solucion duraderay a largo plazo
e Ahorro de costes
e Ahorro de recursos

e Gran reduccion de los obstaculos al
trafico

Producto utilizado

e S&P Carbophalt® G

Contact

S&P Polska Sp. z 0.0.
Ul. Bydgoska 9

PL- 82-200 Malbork
Poland

+48 55 646 97 00
info@sp-polska.pl
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